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COMMUNE DE LONGROY
Révision de la carte communale - Approbation

La commune de LONGROY doit prendre en compte des servitudes d’utilité publique. Les
servitudes d’utilité publique et les projets, documents approuvés souvent de portée supra-
communale, s'imposent a la carte communale.

Les servitudes d'utilité publique (SUP) constituent des limitations administratives au droit de
propriété, instituées dans un but d'utilité publique au bénéfice de personnes publiques (Etat,
collectivités locales ...), de concessionnaires de services publics (EDF, GDF ...) et de personnes
privées exercant une activité d'intérét général (concessionnaires de canalisations ...).

La liste des SUP, dressée par décret en conseil d'Etat et annexée au code de l'urbanisme, les
classe en quatre catégories :

v les servitudes relatives a la conservation du patrimoine,

v les servitudes relatives a la conservation de certaines ressources et équipements,
v les servitudes relatives a la défense nationale,

v les servitudes relatives a la salubrité et a la sécurité publiques.

Les SUP recensées intéressant le territoire communal sont répertoriées dans le tableau suivant :

Type Intitulé Servitude Institution
I3 Canalisations de gaz Canalisation de Lois des
transport de gaz 15.06.1906,
13.07.1925,
08.04.1946
T1 Voies ferrées Ligne de chemin de fer | Loidu 15.07.1845
LE TREPORT.
AUMALE.
SUP 1- | Canalisations de transport de DN150-1987 Article L.555-16
SUP2- gaz naturel assimilé PREAUXBEAUCHAMPS | Arrété préfectoral
SUP3 | hydrocarbures et de produits du 19/05/2017
chimiques : maitrise de
I'urbanisme
SUP 1- | Canalisations de transport de DN50-1987-BRT- Article L.555-16
SUP2- gaz naturel assimilé LONGROY Arrété préfectoral
SUP3 | hydrocarbures et de produits du 19/05/2017
chimiques : maitrise de
I'urbanisme

Les servitudes « A5 » rattachées aux canalisations publiques d'eau et d'assainissement ne
figurent pas dans le tableau ci-dessus.

La commune de LONGROY est traversée par la ligne n°325000 d’Epinay-Villetaneuse au Tréport-
Mers qui appartient toujours au domaine public ferroviaire.

Le domaine public ferroviaire est protégé par le SG3P, le code civil ainsi que par la servitude dite
« T1 », instituée par la loi du 15 juillet 1845.
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COMMUNE DE LONGROY
Révision de la carte communale - Approbation

Des annexes sont jointes a cette notice :

- Arrété préfectoral du 19 mai 2017 instituant des servitudes d’utilité publique prenant en
compte la maitrise des risques autour des canalisations de transport de gaz naturel ou
assimilé, d’hydrocarbures et de produits chimiques sur la commune de LONGROY,

- Fiche d’'information relative aux risques présentés par les canalisations de transport de
matieres dangereuses intéressant la commune de LONGROY,

- Tracé de la servitude d’utilité publique autour des canalisations de transport de matieres
dangereuses,

- Courrier de GRT Gaz,

- Courrier de SNCF Immobilier,

- Texte de la servitude T1.
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PREFETE DE LA SEINE-MARITIME

DIRECTION REGIONALE BE L’ENVIRONNEMENT,
DE ’AMENAGEMENT ET DU LOGEMENT DE
NORMANDIE

Service Risques

Affaire suivie par Philippe LOZET
TéL : 0235523261
Courriel : philippe.lozet@developpement-durable.gouv. it

Arrété préfectoral du § 9 MAL 2017

instituant des servitudes d’utilité publique prenant en compte la maitrise des risques autour
des canalisations de transport de gaz naturel ou assimilé¢, d’hydrocarbures et de produits
chimiques sur la commune de Longroy

La Préféte de la région Normandie, préféte de Ia Seine-Maritime,
Officier de Ia Légion d’honneur,
Officier de FPOrdre National du Mérite

Vu le code de I’environnement, et notamment ses articles L. 555-16, R. 555-30 et R. 555-31 ;

Vu le code de I'urbanisme notamment ses articles L. 101-2, L. 132-1, L. 132-2, L. 151-1 et
suivants, L..153-60, L. 161-1 et suivants, L. 163-10, R. 431-16;

Vu le code de la construction et de 1’habitation, notamment ses articles R. 122-22 et R. 123-46 ;

Vu le décret du Président de la République en date du 16 février 2017 nommant M™ Fabienne
BUCCIO, préféte de la région Normandie, préfete de la Seine-Maritime ;

Vu larrété du 5 mars 2014 définissant les modalités d’application du chapitre V du titre V du
livre V du Code de I’environnement et portant réglement de la sécurité des canalisations de
transport de gaz naturel ou assimilé, d’hydrocarbures et de produits chimiques ;

Vu arrété n°17-21 du 6 mars 2017 portant délégation & M. Yvan CORDIER, secrétaire général
de la préfecture de la Seine-Maritime ;

Vu le rapport de la direction régionale de ’environnement, de ’aménagement et du logement
(DREAL) de la région Normandie, en date du 3 février 2017 ;

Vu Pavis émis par le conseil départemental de P'environnement et des risques sanitaires et
technologiques (CoDERST) de la Seine-Maritime le 11 avril 2017 ;

Yu la transmission du projet d’arrété faite au transporteur en date du 14 avril 2017 ;
Vu la réponse du transporteur par message électronique du 19 avril 2017.

Considérant  que les canalisations de transport de gaz naturel ou assimilé, d"hydrocarbures et
de produits chimigues, en service a la date de Uentrée en vigueur des articles
R. 555-1 et suivants du code de I’environnement, doivent faire 1’objet d’institution
de servitudes d’utilité publique relatives & la maitrise de 1’urbanisation en raison
des dangers et des inconvénients qu’elles présentent ;
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Considérant que selon Darticle L. 555-16 du code de I’environnement, les périmétres a
l'intérieur desquels les dispositions en matiére de maitrise de ['urbanisation
s’appliquent sont déterminés par les risques susceptibles d’étre créés par une
canalisation de transport en service, notamment les risques d’incendie, d’explosion
ou d’émanation de produits toxiques, menagant gravement la santé¢ ou la sécurité
des personnes.

Sur proposition du secrétaire général de la préfecture de la Seine-Maritime,

ARRETE

Article 1*

Des servitudes d’utilité¢ publique (SUP) sont instituées dans les zones d’effets générées par les
phénomeénes dangereux susceptibles de se produire sur les canalisations de transport décrites en
annexe 1 du présent arrété. Ces SUP sont définies a 1’article 2 du présent arrété et sur la base des
distances précisées dans les tableaux figurant en annexe 1 du présent arrété,

Seule la SUP enveloppe (SUP1) est reproduite a titre indicatif dans la carteg, jointe en annexe 2 du
présent arrété. La mise en ceuvre des restrictions des SUP2 ou SUP3 s’effectue dans le cadre de
I’analyse de compatibilité qui est obligatoire pour tout projet dont I’emprise atteint la SUPI.

NOTA : Seules font foi les distances reportées dans les tableaux de I’annexe 1 appliquées au tracé
réel des canalisations concernées.

Article 2
Conformément a Particle R. 555-30 b) du code de ’environnement, les SUP sont définies selon les
dispositions suivantes :

Servitude SUP1. correspondant 4 la zone d’effets létaux (PEL) du phénomene dangereux de
référence majorant au sens de Darticle R. 555-39 du code de |’ environnement :

La délivrance d’un permis de construire relatif & un établissement recevant du public susceptible de
recevoir plus de 100 personnes ou & un immeuble de grande hauteur est subordonnée a la fourniture
d’une analyse de compatibilité ayant regu l’avis favorable du transporteur ou, en cas d’avis
défavorable du transporteur, I'avis favorable du préfet rendu au vu de ’expertise mentionnée au 1I1
de I’article R. 555-31 du Code de ’environnement.

I’analyse de compatibilité est établie conformément aux dispositions de 1’arrété ministériel du
5 mars 2014 susvisé.

Servitude SUP2. correspondant & la zone d’effets létaux (PEL) du phénoméne dangereux de
référence réduit au sens de Particle R. 555-39 du code de Penvironnement :

I’ ouverture d’un établissement recevant du public susceptible de recevoir plus de 300 personnes ou
d’un immeuble de grande hauteur est interdite.

Servitude SUP3. correspondant & la zone d’effets 1étaux significatifs (ELS) du phénoméne
dangereux de référence réduit au sens de Particle R. 555-39 du code de I’environnement :
L’ouverture d’un établissement recevant du public susceptible de recevoir plus de 100 personnes ou
d’un immeuble de grande hauteur est interdite.




Article 3
Conformément a I’article R. 555-46 du code de I’environnement, le maire informe le transporteur

de tout permis de construire ou certificat d’urbanisme opérationnel délivré dans ’une des zones
définies a Iarticle 2.

Article 4

Les servitudes instituées par le présent arrété sont annexées aux plans locaux d’urbanisme et aux
cartes communales des communes concernées conformément aux articles L. 151-43, L. 153-60,
L. 161-1 et L. 163-10 du code de I’urbanisme.

Article 5

En application du R. 555-53 du code de ’environnement, le présent arrété est publié au recueil des
actes administratifs et sur le site internet de la préfecture de la Seine-Maritime et adressé au maire
de la commune de Longroy.

Article 6

Cet arrété peut faire I’objet d’un recours contentieux auprés du tribunal administratif de Rouen dans
un délai de deux mois a compter de sa publication.

Article 7

Le secrétaire général de la préfecture de la Seine-Maritime, le président de 1’établissement public
compétent ou le maire de la commune de Longroy, le directeur départemental des territoires et de la
mer de la Seine-Maritime, le directeur régional de I’environnement, de ’aménagement et du
logement de Normandie sont chargés chacun en ce qui le concerne de I’exécution du présent arrété
dont une copie leur est adressée, ainsi qu’au directeur de GRTgaz.

Fait & ROUEN, le 19 MAI 2017

(1) La carte annexée au présent arrété peut étre consultée dans les services de :
- la préfecture de la Seine-Maritime
- la direction régionale de 1’environnement, de I'aménagement et du logement Normandie
- [’établissement public compétent ou la mairie concernée



3 a4 maon arrété en date du ¢

Commune de Longroy (code INSEE : 76394 EAE

Pour la Préféte et par deie yation,

le Secréi \

e Quvrages traversant la commune Yvan Cop
van CORDIER
Canalisations de transport de gaz naturel exploitées par la société GRTgaz, dont le siége social

est situé 6, rue Raoul Nordling, 92270 BOIS-COLOMBES :

Longueur Distances S.U.P. }
N PMS| DN | dansla ; en métres (de part et

Nom de la canalisation L) commune Implantation| 4>a4yre de la canalisation)

(en metres) SUP1 | SUP2 | SUP3

5\171504987-PREAUX-BEAUCHAMPS B 67,7 iSO 1726 Enterrée 45 | 5 5
DN150-1987-PREAUX-BEAUCHAMPS 67,7 | 80 0,3 Eni:errée 15 5 5
DN150-1987-PREAUX-BEAUCHAMPS 67,7 | 150 1045 Enterrée 45 5 5
DN50-1987-BRT_LONGROY 67,7 SO 5 Enterrée 15 5 5
DN50-1987-BRT_LONGROY 67,7 | 80 2 Enterrée 15 5 5

o Installations annexes situées sur la commune

Canalisations de transport de gaz naturel exploitées par la société GRTgaz, dont le siége social
est situé 6, rue Raoul Nordling, 92270 BOIS-COLOMBES :

Distances S.U.P. en métres
Nom de I’installation (2 partir de ’installation)

SUP1 SUP2 SUP3

LONGROY - 76394 35 6 6

NOTA : Si la SUPI du tracé adjacent est plus large que celle de I'installation annexe, c’est elle qui doit étre
prise en compte au droit de I’installation annexe.




ANNEXE 2

Représentation cartographique des zones de servitude SUPI




Servitudes d'utilité publique autour des canalisations de transport de matiéres dangereuses
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Fiche d’information relative aux risques présentés
par les canalisations de transport de matiéres dangereuses
intéressant la commune de LONGROY

1- Les différentes canalisations de transport intéressant la commune de LONGROY

La commune de LONGROY est concernée par une canalisation sous pression de transport de matiéres
dangereuses, réglementée par l'arrété du 4 aolt 2006 (NOR: INDI0608092A) du ministre d'Etat, ministre de lintérieur et de
l'aménagement du territoire, du ministre des transports, de I'équipement, du tourisme et de la mer et du ministre délégué a
findustrie. Il s'agit d'une canalisation de transport de gaz exploitée par la société GRTgaz.

Pour toute information complémentaire et notamment obtenir une carte des tracés, il conviendra de se rapprocher
directement de I'exploitant dont les coordonnées sont indiquées ci-dessous :

GRTgaz
Région Val de Seine
16 rue Henri Riviére — BP 1236 - 76177 Rouen
(tel : 02 35 52 62 00)

Pour tous travaux & proximité des canalisations de transport, il est nécessaire d'effectuer auprés de I'exploitant
concerné une demande de renseignement ou une déclaration dintention de commencement de travaux conformément au
décret n° 91-1147 du 14 octobre 1991 et & son arrété d’application du 16 novembre 1994 ou de tout autre texte pouvant
s’y substituer. De maniére générale, les personnes souhaitant des informations plus précises sur les réseaux de
canalisations sous pression sont invitées & se rapprocher de leurs exploitants respectifs.

2- Maitrise de I'urbanisation

Au-deld des servitudes attachées a la construction et a I'entretien de ces canalisations, la prise en compte des
risques liés au gaz transporté a été établie par la nouvelle réglementation de 2006,

Les contraintes en matiére d'urbanisme concernent les projets nouveaux relatifs aux établissements recevant du
public (ERP) les plus sensibles, aux immeubles de grande hauteur (\GH) et aux installations nucléaires de base (INB). Ces
contraintes s'apprécient au regard des distances de dangers génériques présentées dans les tableaux ci-aprés. Ces
distances correspondent aux effets irréversibles (ZEI), premiers effets Iétaux (ZPEL) et effets |étaux significatifs (ZELS)
des scénarios d'accident redoutés.

Canalisation de transport de gaz exploitée par la société GRTgaz

Zone d'effet Zas Zp Zz
Distance (m) pour la canalisation de
diamétre DN 150 et 20 30 45
pression 67,7 bars

Ces distances s'entendent de part et d'autre de I'axe de la canalisation considérée.

Les distances d'effets génériques mentionnées dans le tableau ci-dessus sont susceptibles d'étre modifiées par I'étude de
sécurité de GRTgaz et notamment en certains points singuliers identifiés le long du tracé de la canalisation. Ces distances
sont issues du tableau générique naticnal (source GDF/TIGF - mise & jour du 27 juillet 2007). Le scénario d'accident
correspond a une rupture compléte de la canalisation.

Pour information, le tracé des canalisations est consultable sur un site internet national & I'adresse ci-dessous.
hitp://cartelie.application.developpement-durable.gouv.fr/cartelieivoir.do?carte=CanalisationsTMD&service=CETE_Mediterr

Les noms des exploitants apparaissent en cliquant sur le tracé concemé. Pour toute information complémentaire et
notamment obtenir une carte des tracés, il conviendra de se rapprocher directement du transporteur.




Servitudes d'utilité publique autour des canalisations de transport de matiéres dangereuses
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(http:/Awww.grtgaz.com/page-daccueil.html)



Notre réseau

Un réseau de transport au coeur des flux gaziers européens

Legende

[ Longroy, Seine-Maritime, Norr }
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Long Longroy, Seine-Maritime, Normandie
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Cette carte et les informations qu'elle contient sont indicatives et ne sauraient permettre la réalisation de travaux a

proximité du réseau de canalisations de GRTgaz ni de s'affranchir des dispositions prévues au code de I'environnement

articles L.554-1 & L.554-5 et R.554-1 & R.554-38.

Consulter la page glossaire pour plus d'informations (http://www.grtgaz.com/footer/bas-de-page/glossaire.html)

GRTgaz, au cceur de l'Europe :

Le réseau de GRTgaz place I'entreprise naturellemen tau cceur de I'Europe : la France dispose de fagades
maritimes remarquablement situées pour accueillir le GNL (gaz naturel liquéfi€) en provenance du golfe Persique,

des bassins méditerranéen et Atlantique.

Le réseau de GRTgaz est interconnecté avec les réseaux allemands , belges et suisses. Enfin, il est connecté

au réseau TIGF qui dessert le sud-ouest de la France, réseau lui-méme connecté a I'Espagne.

GRTgaz cumule ainsi un marché national important et un marché de transit a fort potentiel, puisque son réseau

permet d’atteindre la plupart des marchés européens.

Par cette position, il peut activement contribuer aux objectifs de la Commission européenne qui souhaite
finaliser le marché intégré du gaz naturel. |l s’agit de passer d’'une mosaique de marchés nationaux a une

Europe du gaz naturel. Ainsi, tous les expéditeurs pourront expédier du gaz de tout point en Europe a tous leurs

clients sans avoir a se préoccuper des différentes normes ou usages des différents pays traversés.

CLIENTS GAZ NATUREL
130 cupmis oemey - 589 .9 TWh




Arrété 2018

| S st A JOUR DELA CARTE COMMUNALEDE
S @2UIS LONGROY - SERVITUDES D'UTILITE PUBLIQUE

Vg COMMUNAUTE o: COMMUNES
Le Président de la Communauté de Communes des Villes Sceurs :
VU le Code de I'Urbanisme et notamment ses articles L.151-43, L.153-60, L.161-1 et L.163-10;

VU la carte communale de la commune de Longroy approuvé le 18 aolt 2004 et révisé le 1er juillet
2011 ;

VU l'arété préfectoral du 19 mai 2017 instituant des servitudes d'utilité publique prenant en
compte la maditrise des risques autour des canalisations de fransport de gaz naturel ou assimilé,
d'hydrocarbures et de produits chimiques sur la commune de Longroy ;

VU le courrier du 07 décembre 2017 regu le 13 décembre 2017 de Madame la Préféte de Seine-
Maritime adressé a Monsieur le Président I'invitant & procéder & une mise & jour de la carte
communale de la commune de Longroy dans un délai de 3 mois ;

VU I'arrété annexé de Madame la Préféte ;
ARRETE

ARTICLE 1er
La carte communale de la commune de Longroy est mis & jour & la date du présent arrété.

A cet effet, la nouvelle servitude est intégrée au PLU dans les documents de servitudes d'ufilité
publique :
¢« Amrété du 19 mai 2017 instituant des servitudes d'utilité publique prenant en compte la
maitrise des risques autour des candlisations de transport de gaz naturel ou assimilé,
d'hydrocarbures et de produits chimiques sur la commune de Longroy
¢ Cartographie annexée a cet arrété

ARTICLE 2

La mise & jour a eté effectuée sur les documents tenus & la disposition du public au siége de la
communauté de commune le 22 janvier 2018. Une copie a été adressée & la commune pour mise
d jour de ses documents,

ARTICLE 3
Le présent arrété sera affiché au siege de la communauté de communes des Villes Sosurs durant
un mois.

ARTICLE 4

Un exemplaire de la présente décision sera adressé & :
- Madame la Préféte de Seine-Maritime,

- Monsieur le Sous-Préfet de Dieppe,

- Monsieur le Maire de Longroy

Fait a Eu, le 22 janvier 2018

Le Président

Alain Briére

/—7‘=§

villes
s@eurs

COMMUNAUT'E DE COMMUNES

12 avenue Jacques Anquetil
76260 EU

161, 02 27 28 20 87

villes-soeurs.fr
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PREFETE DE LA SEINE-MARITIME

DIRECTION REGIONALE DE I’ENVIRONNEMENT,
DE L'AMENAGEMENT ET DU LOGEMENT DE
NORMANDIE

Service Risques

Affaire suivie par Philippe LOZET
Tél.: 0235523261
Courriel : philippe.lozet@developpement-durable.gouv.fr

Arrété préfectoral du 19 MAL 2017

instituant des servitudes d’utilité publique prenant en compte la maitrise des risques autour
des canalisations de transport de gaz naturel ou assimilé, d’hydrocarbures et de produits
chimiques sur la commune de Longroy

La Préféte de la région Normandie, préféte de Ia Seine-Maritime,
Officier de la Légion d’honnenr,
Officier de I’Ordre National du Mérite

Vu le code de I’environnement, et notamment ses articles L. 555-1 6, R. 555-30 et R. 555-31 ;

Vu le code de I'wbanisme notamment ses articles L. 101-2, L. 132-1, L. 132-2, L. 151-1 et
suivants, L.153-60, L., 161-1 et suivants, L. 163-10, R. 431-16;

Vu le code de la construction et de 1’habitation, notamment ses articles R. 122-22 et R. 123-46 ;

Vu le décret du Président de la République en date du 16 février 2017 nommant M™ Fabienne
BUCCIO, préféte de la région Normandie, préféte de la Seine-Maritime ;

Vu Parrété du 5 mars 2014 définissant les modalités d’application du chapitre V du titre V du
livre V du Code de Penvironnement et portant réglement de la sécurité des canalisations de
transport de gaz naturel ou assimil¢, d’hydrocarbures et de produits chimiques ;

Vu D'arrété n°17-21 du 6 mars 2017 portant délégation 3 M. Yvan CORDIER, secrétaire général
de la préfecture de la Seine-Maritime ;

Vu le rapport de la direction régionale de I’environnement, de ’aménagement et du logement
(DREAL) de la région Normandie, en date du 3 février 2017 ;

Vu Pavis émis par le conseil départemental de I’environnement et des risques sanitaires et
technologiques (CoDERST) de la Seine-Maritime le 11 avril 2017 ;

Vu la transmission du projet d’arrété faite au transporteur en date du 14 avril 2017 :
Vu la réponse du transporteur par message électronique du 19 avril 2017.

Considérant  que les canalisations de transport de gaz naturel ou assimilé, d’hydrocarbures et
de produits chimiques, en service 2 la date de P’entrée en vigueur des articles
R. 555-1 et suivants du code de I’environnement, doivent faire objet d’institution
de servitudes d’utilité publique relatives 4 la maitrise de ’urbanisation en raison
des dangers et des inconvénients qu’elles présentent ;

1/5




Considérant que selon Particle I.. 555-16 du code de I'environnement, les périmdtres a
lintérieur desquels les dispositions en matiére de maitrise de U'urbanisation
s’appliquent sont déterminés par les risques susceptibles d’étre créés par une
canalisation de transport en service, notamment les risques @’incendie, d’explosion
ou d’émanation de produits toxiques, menacant gravement la santé ou la sécurité
des personnes.

Sur proposition du secrétaire général de la préfecture de la Seine-Maritime,

ARRETE

Article 1*

Des servitudes d’utilité publique (SUP) sont instituées dans les zones d’effets générées par les
phénoménes dangereux susceptibles de se produire sur les canalisations de transport décrites en
annexe 1 du présent arrété. Ces SUP sont définies a Particle 2 du présent arrété et sur la base des
distances précisées dans les tableaux figurant en annexe 1 du présent arrété.

Seule la SUP enveloppe (SUP1) est reproduite & titre indicatif dans la carteq jointe en annexe 2 du
présent arrété. La mise en ceuvre des restrictions des SUP2 ou SUP3 s’effectue dans le cadre de
Janalyse de compatibilité qui est obligatoire pour tout projet dont I’emprise atteint la SUP1.

NOTA : Seules font foi les distances reportées dans les tableaux de 1’annexe 1 appliquées au tracé
réel des canalisations concernées.

Article 2

Conformément a Particle R. 555-30 b) du code de I’environnement, les SUP sont définies selon les
dispositions suivantes :

Servitade SUPL. correspondant & la zone d’effets létaux (PEL) du phénoméne dangereux de
référence majorant au sens de I'article R. 555-39 du code de I’environnement :

La délivrance d’un permis de construire relatif & un établissement recevant du public susceptible de
recevoir plus de 100 personnes ou & un immeuble de grande hauteur est subordonnée a la fourniture
d’une analyse de compatibilité ayant regu ’avis favorable du transporteur ou, en cas d’avis
défavorable du transporteur, I’avis favorable du préfet rendu au vu de ’expertise mentionnée au Iil
de I’article R. 555-31 du Code de I’environnement.

L’analyse de compatibilité est établie conformément aux dispositions de l’arréte ministériel du
3 mars 2014 susvisé.

Servitude SUP2, correspondant & la zone d’effets létaux (PEL) du phénoméne dangereux de
référence réduit au sens de 1article R. 555-39 du code de ’environnement :

L’ouverture d’un établissement recevant du public susceptible de recevoir plus de 300 personnes ou
d’un immeuble de grande hauteur est interdite.

Servitude SUP3, correspondant 3 la zone d’effets 1étaux significatifs (ELS) du_phénoméne
dangereux de référence réduit au sens de 'article R, 555-39 du code de |’environnement :
L’ouverture d’un établissement recevant du public susceptible de recevoir plus de 100 personnes ou
d’un immeuble de grande hauteur est interdite,




Article 3

Conformément a I’article R. 555-46 du code de ’environnement, le maire informe le transporteur
de tout permis de construire ou certificat d’urbanisme opérationnel délivré dans 1’une des zones
définies a I'article 2.

Artic_!e 4

Les servitudes instituées par le présent arrété sont annexées aux plans locaux d’urbanisme et aux
cartes communales des communes concernées conformément aux articles L. 151-43, L. 153-60,
L. 161-1 et L. 163-10 du code de 'urbanisme.

Article 5

En application du R. 555-53 du code de I’environnement, le présent arrété est publié au recueil des
actes administratifs et sur le site internet de la préfecture de la Seine-Maritime et adressé au maire
de la commune de Longroy..

Article 6

Cet arrété peut faire I’objet d’un recours contentieux auprés du tribunal administratif de Rouen dans
un délai de deux mois & compter de sa publication.

Article 7

Le secrétaire général de la préfecture de la Seine-Maﬁtimé, le président de I’établissement public
compétent ou le maire de la commune de Longroy, le directeur départemental des territoires et de la
mer de la Seine-Maritime, le directeur régional de I’environnement, de 1'aménagement et du
logement de Normandie sont chargés chacun en ce qui le concerne de I’exécution du présent arrété
dont une copic leur est adressée, ainsi qu’au directeur de GRT gaz.

FaitaROUEN, le 19 MAl 2017

Pourla pr‘?'é et par déiégation,
le secrétaire général

Yvan 14

(1) La carte annexée au présent arrété peut éire consultée dans les services de :

- la préfecture de la Seine-Maritime
- la direction régionale de ’environnement, de 'aménagement et du logement Normandie
- l'établissement public compétent ou la mairie concernde
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Caractéristiques des ouvrages concernés et disiaqggfl g’r ‘U{"assogi-i ’e.M ‘

I Ghe annexd & mign ardtd en date du
A 2017

. ) ATt g
Commune de Longroy (code INSEE : 76394) ta §

Bour la Préfin ot nar détanation,

e DElidie by ehei i

o Ouyrages fraversant la commune Yvan CoRpy
‘ WIER

Canalisations de transport de gaz naturel exploitées par la société GRTgaz, dont le si¢ge social
est situé 6, rue Raoul Nordling, 92270 BOIS-COLOMBES :

Longueuf : Distances S.U.P, ]
" PMS| DN | dansla . en métres (de part et

Nom de la canalisation (bar) P Implantation | 4*autre de la canalisation)

| (en métres) SUP1 | SUP2 | SUP3

DN150-1987-PREAUX-BEAUCHAMPS | 67,7 | 150 1726 Enterrée 45 5 5
DN150-1987-PREAUX-BEAUCHAMPS | 67,7 | 80 | 0,3 Enterrée | 15 5 5
DN150-1987-PREAUX-BEAUCHAMPS | 67,7 | 150 1045 Enterrée 1 45 5 5
DN50-1087-BRT_LONGROY 67,7 | 50 5 Enterrée 15 5 5
DNS0-1987-BRT_LONGROY 167,7| 80 2 Enterrée 15 5 5

e Imstallations annexes situées sur la commune

Canalisations de transport de gaz nature) exploitées par la société GRTgaz, dont le si¢ge social
est situé 6, rue Raoul Nordling, 92270 BOIS-COLOMBES : '

Distances S.U.P. eh métres |
Nom de 'installation | (2 partir de I'installation) ~
SUP1 | SUP2 | SUP3
LONGROY - 76394 35 6 6

IL\I_T_)TA : Si la SUP] du tracé adjacent est plus large que celle de I'installation annexe, c’est elle qui doit étre
prise en compte au droit de ’installation annexe.




ANNEXE 2
Représentation carfographique des zones de servitude SUPI




Servitudes d'utilité publique autour des canalisations de transport de matiéres dangereuses
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SNCF IMMOBILIER

DIRECTION IMMOBILIERE TERRITORIALE NORD v—
IMMOBILIER

DDTM Seine-Maritime

Service ressources, milieux et territoires
7 place de |a Madeleine

CS 16036

76036 Rouen Cedex

Nos réf : LL/DIT/0489a/CB

Affaire suivie par : Cassandre BOISSON

Tél. : 03.62.13.56.97

Objet : PAC pour la révision de la CC de la commune de Longroy.

Lille, le 25 juillet 2016

Madame, Monsieur,

Réponse pour 'ensemble du groupe public ferroviaire SNCF.

Implication de SNCF Réseau et SNCF Mobilité dans les procédures d’instruction des
documents et autorisations d’'urbanisme

A partir de 'entrée en vigueur des décrets pris en application de la loi n°2014-872 du 4 aout 2014 et
relatifs aux missions et statuts de SNCF, SNCF Réseau et SNCF Mobilités, une nouvelle
organisation répond notamment a l'objectif de facilité les relations entre les collectivités et les
proprietaires ferroviaires en proposant un interlocuteur unique pour les questions urbaines,
fonciéres et immobiliéres ayant trait & 'ensemble des propriétés ferroviaires.

En effet, afin de faciliter les relations entre les collectivités et les propriétaires ferroviaires, SNCF
Réseau et SNCF Mobilités ont a SNCF Immobilier les missions suivantes:

« Instruction des PLU et PLUI,

» Instruction des autorisations d'urbanisme (permis de construire, permis d’aménager, déclaration
préalable, lotissement, ...) pour toutes démarches de travaux a proximité des parcelles ferroviaires,

» protection, gestion et de valorisation de leur patrimoine

» ainst que de représentation des propriétaires sur les questions fonciéres, d’articulation avec les
projets urbains aussi que la maitrise d'ouvrage déléguée des études relevant de sa compétence.

Ainsi, SNCF Immobilier assure les interfaces entre les collectivités et le groupe public ferroviaire.
SNCF Immobilier, dont vous trouverez les coordonnées ci-aprés, devient donc [l'interlocuteur
privilégié des collectivités pour les questions fonciéres et immobiliéres.



SNCF IMMOBILIER
DIRECTION IMMOBILIERE TERRITORIALE NORD
Péle Synthése Innovation Urbanisme
Immeuble Perspective -7°™ étage
448, avenue Willy Brandt 59 777 LILLE

Par courrier adressé a nos services le 12 juillet 2016, vous nous informez de la révision de
la carte communale de la commune de Longroy.

Aussi, nous attirons votre attention sur plusieurs éléments constitutifs du Porter-a-
Connaissance:

Report de la Servitude T1 et de sa hotice explicative aux documents du PLU

La commune de Longroy est traversée par la ligne n°325000 d’Epinay-Villetaneuse au
Tréport-Mers qui appartient toujours au domaine public ferroviaire.

Le domaine public ferroviaire est protégé par le CG3P, le code civil ainsi que par la
servitude dite * T1 “, instituée par la loi du 15 juillet 1845.

Aussi, vous trouverez, ci-joint, copie du texte de la servitude T1 qui deit figurer en annexe
au PLU au fitre des servitudes d'utilité publique. Nous vous remercions par avance de
reporter, sur les documents graphigues, I'emprise de cette servitude. A cet effet, vous
trouverez ci-joint la liste des parcelles ferroviaires concernées.

Section cadastrale | N° parcelle | Surface fiscale
AB 49 4 862
AB 103 1145
AC 7 6 142
AC 58 10015
AD 63 5785
AD 156 1947
AD 157 143
AD 158 361
AD 160 4

AD 165 53 765
AK 6 13 696

Inscription_dans le rapport de présentation le fondement des articles R123-9 du
Code de I'Urbanisme et la circulaire du 15 octobre 2004

Nous vous invitons & inscrire dans le rapport de présentation les éléments relatifs a l'article
R123-9 du Code de I'Urbanisme qui dispose que “des régles particulieres peuvent étre
applicables aux consiructions et installations nécessaires aux services publics ou d'intéréts
collectifs” et d’autre part, sur la circulaire du 15 octobre 2004 qui demande a Mesdames et
Messieurs les Préfets de Départements de veiller “a ce que les régles applicables dans les



zones ou sont sifuées ces emprises n'interdisent pas les travaux, installations et
conslructions nécessaires & laclivité ferroviaire” qui justifient la caractéristique de service
public de I'activité ferroviaire. Nous vous invitons également a décliner ces éléments dans
les réglements couvrant les zonages traversés par le ferroviaire.

Nous vous rappelons en effet que le rapport de présentation doit quant a lui expliquer “/es
choix retenus pour établir fe projet d’aménagement et de programmation et le réglement’
conformément a Particle L.123-1-2 du Code de l'urbanisme.

Intégration des emprises ferroviaires dans les zonages avoisinants

La ioi SRU et la circulaire ministérielle du 5 octobre 2004 proscrivent le zonage “UF”
destiné au domaine public ferroviaire.

L'objectif est de mieux intégrer le ferroviaire dans la ville et 'aménagement du territoire, et
de participer & la mixité du tissu urbain. |l est préférable que les emprises ferroviaires
soient intégrées dans un zonage cohérent avec 'environnement immédiat du domaine
public ferroviaire, avec le PADD et les projets des entreprises ferroviaires tant en terme de
mutation au profit de 'urbain, que de développement de projets ferroviaires. Idéalement, il
serait intéressant d’avoir une cohérence de réglement sur un périmétre intercommunal
traversé par une méme ligne de voie ferrée.

Cohérence des articles du réglement de zonage du PLU avec P'activité ferroviaire

L'article R.123-9 du Code de I'Urbanisme précise que dans les réglemenis écrits, des
régles particuliéres relatives aux constructions et installations nécessaires aux services
publics ou d’intéréts collectifs peuvent s'appliquer. Aussi, je vous remercie de prendre en
considération la “notice dintégration des emprises ferroviaires dans les zonages
avoisinants”.

Pour information les aménagements, constructions et installations nécessaires au
fonctionnement de l'activité ferroviaire sont la somme de toutes les infrastructures
ferroviaires permettant le bon fonctionnement et la sécurité des circulations ferroviaires,
notamment les bureaux, locaux de vie, salles de réunion, vestiaires et sanitaires, locaux
de stockage de matériaux, ateliers, garages et car ports, parkings, aires de stockage de
matériaux extérieurs, postes d'aiguillages et autres installations {électriques et ferroviaires)
nécessaires a I'exploitation et I'entretien du Réseau Ferré National. Il serait intéressant
d’ajouter cette définition au lexigue annexé.

Compatibilité des périmetres de protection des boisements, éléments du paysage et

du patrimoine avec I'activité ferroviaire

Les articles L123-1-5 7° et L130-1 du Code de I'Urbanisme peuvent étre incompatibles
avec la servitude T1 qui impose notamment des distances & respecter en matiére de
plantation (arbre a haute tige, haie, taillis). Aussi, nous souhaitons nous assurer que ces
perimétres que vous pourriez prévoir soient compatibles avec la servitude T1.
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Rappel des caractéristiques du Domaine Public Ferroviaire

L'article L2111-1 du CG3P dispose gue “le domaine public ferroviaire est constitué des
biens immobiliers appartenant a une personne publique mentionnée & l'article L1, non
compris dans l'emprise des biens mentionnés a [larticle L2111-14 et affectes
exclusivement aux services de transports publics guidés le long de leurs parcours en site
propre”.

Selon ce méme code, le domaine public ferroviaire est cadastré, il n'est donc pas
assimilable au domaine public et constructible. Par conséquent, c'est le code civil qui
s'applique sur ses limites.

L'article 675 du Code civil dispose que "“f'un des voisins ne peut sans le
consentement de l'autre, pratiquer dans le mur mitoyen aucune fenétre ou ouverture, en
guelque maniére que ce soit, mémee a verre dormant”

Ainsi tout riverain du chemin de fer, propriétaire ou édifiant une construction, a le droit,
sous réserve de ne pas contrevenir aux dispositions de la loi du 15 juillet 1845, de prendre
sur le domaine public du chemin de fer les jours ou vues gu'il désire,

Ces jours ou vues ne doivent comporter aucune sailie, ni aucun dispositif mobile pouvant
se développer sur le domaine public du chemin de fer.

Nul ne pouvant étre grevé de servitudes d'intérét privé, méme si ces derniéres trouvaient
leur origine dans la prescription trentenaire, la S.N.C.F. conserve, sous les réserves
enoncées a larticle 17, la faculté de construire a toute époque a la limite des emprises
ferroviaires. Elle pourrait donc, en principe, masquer les jours et vues des batiments
voisins, sans qu’il résulte, pour les propriétaires riverains, un droit a indemnité, dans la
mesure tout au moins oll ces propriétaires auraient été avertis dés l'origine du caractére
précaire et révocable de ces jours et vues.

Position de SNCF Réseau concernant les aménagements impactant les Passages a

Niveau {PN):

Les passages a niveau sont réglementés par I'Arrété Ministériel du 18/03/1991, SNCF
Réseau informe les collectivités de l'existence des guides et notes d'information du
SETRA notamment :

Note d’information n® 138 de mars 2013 concernant le « Traitement des continuités
cyclables au droit des passages a niveau ». SNCF Réseau réaffirme l'importance des
principes de sécurité dans la conception et Ia réalisation des aménagements cyclables qui
franchissent les voies ferrées.

Guide technique sur la Sécurité aux passages a niveau : Cas de la proximité d'un carrefour
giratoire.

Note d'information n® 128 de décembre 2008 concernant « 'Amélioration de la sécurité
aux passages a niveau - adaptation de |'infrastructure et de la signalisation routiére.»

Note d'information n® 133 d’octobre 2009 concernant «les travaux routiers a proximité des
passages a niveau.»



D'une fagon générale, il est préférable d'éviter de délester les autoroutes en reportant le
trafic sur des itinéraires empruntant des passages a niveau et ¢a quel que soit le PN inscrit
au programme de sécurisation naticnal ou pas. Il est préférable d'utiliser les ouvrages
dénivelés existants ou de prévoir la création de nouveaux ouvrages en fonction du trafic a
supporter.

Ouvrages de croisement de nos deux infrastructures, routiére et ferroviaire, les passages a
niveau présentent la singularité d'impliquer une obligation de solidarité d’'actions des
acteurs ferroviaires et routiers pour atieindre lobjectif de sécurite qui leur sont
respectivement assignés par le législateur. Nos services, ainsi que ceux de la SNCF,
coopérent réguliérement avec les différents gestionnaires de voirie afin de concourir a
l'objectif partagé d’amélioration de la sécurite de ces carrefours particuliers.

Dans la continuité de ces démarches collaboratives, nous attirons votre attention sur un
risque spécifique a certains passages & niveau de nos réseaux respectifs. En effet, et ainsi
guont pu le mettre en exergue les retours d'expérience conduits par diverses entités, la
configuration de l'infrastructure ferroviaire conjuguée a celle de la voirie routiére conduit a
caractériser des passages a niveau pouvant présenter des difficultés de franchissement
pour certaines catégories de véhicules ; en particulier ceux dotés d'une faible garde au sol
ou étant d'une grande longueur (autccars, poids lourds...).

Au regard des conséquences attachées a I'absence de prise en compte opérationnelle de
ce constat, il est nécessaire de vérifier que le profil routier des passages & niveau
concernés est compatible avec les circulations routiéres autorisées a |'emprunter.
Notamment, sont concernés les véhicules qui ne peuvent pas franchir le passage & niveau
dans un délai inférieur a 7 secondes aprés I'allumage des feux.

Une premiére liste non exhaustive de passages & niveau dont le franchissement est
reconnu difficile par la SNCF en application de I'arrété du 4 mai 2006 relatif aux transports
exceptionnels existe et est transmise aux services de I'état. En effet, si la traversée est
considérée difficile pour des convois exceptionnels, elle peut également étre envisagée
comme délicate pour d'autres catégories de véhicules : transports en commun, poids-
lourds...Cette liste pourra étre compléter selon des modalités & convenir avec les
gestionnaires de voirie.

Critéres 2012 (depuis 2001) pour la suppression d’'un passage a niveau sur la base des
.accidents et incidents 2002 a4 2011 ou :

- 3 collisions et plus

- 15 heurts d'installation et plus

-1 collision et 11 heurts mini ou 2 collisions et 10 heurts mini

- moment de circulation > 1 Q00 000 (produit du nombre de circulations ferroviaires et

routiéres)
- adire d'expert régional

Contact & prendre pour lélaboration du projet d’aménagement pouvant impacter les
instaliations ferroviaires, dont passages a niveaux :
Davide HAUZAY spécialiste passage a niveau par courriel a david.hauzay@reseau.sncf fr




Implication du groupe immobilier ferroviaire dans les procédures d’instruction des
documents et autorisations d’urbanisme

Conformément & l'article L.123-9 du Code de I'Urbanisme, la SNCF demande a étre
consultéee sur tous les documents du PLU et sollicite a cet effet 'envoi d'un exemplaire du
PLU arrété. Nous rappelons qu'il est nécessaire de consulter systématiquement la SNCF
avant d'envisager toute intervention aux abords du domaine public ferroviaire ou tous
travaux a proximité des emprises ferroviaires {(notamment permis de construire, permis
d’aménager...). Cette demande est fondée sur 'article R111-2 du code de F'urbanisme qui
prohibe la réalisation de constructions qui peuvent causer un danger pour la sécurité
publique, ou é&tre elles-mémes soumises a un danger, et d’autre part sur l'article L2231-5
du Code des Transports qui prévoir une servitude interdisant la construction de batiments a
moins de deux métres de la limite légale du chemin de fer.

Informations sur les projets ferroviaires

Des travaux sur la ligne entre Abancourt et Le Tréport sont inscrits au CPER Haute-
Normandie et Picardie en vue de pérenniser la desserte ferroviaire a un niveau équivalent
au service actuel pour répondre aux besoins du territoire.

Nous vous remercions de prendre en considération les remarques émises et nous tenons &
votre disposition pour toute information complémentaire.

Nous vous prions d’accepter, Madame, Monsieur, I'expression de nos salutations les plus
distinguées.

Chargée d’'aménagement et d'urbanisme
Cassandre BOISSON



Piéces jointes:

- Notice technique pour le report de la servitude T1
- Document explicatif sur la servitude T1

- Circulaire ministérielle du 5 octobre 2004

- Notice d'intégration des emprises ferroviaires dans les zonages avoisinants
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SNCF IMMOBILIER
DIRECTION IMMOBILIERE TERRITORIALE NORD
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r SERVITUDES RELATIVES AU CHEMIN DE FER (T1)

| - GENERALITES

Servitudes relatives aux chemins de fer

Servitudes de grande voirie :

- alignement,

- occupation temporaire des terrains en cas de réparation,

- distance & observer pour les plantations et I'élagage des arbres plantés,
- mode d’exploitation des mines, carriéres, et sabliéres.

Servitudes spéciales pour les constructions, les excavations et les dépdts de matiéres
inflammables ou non.

Servitudes de débroussaillement.

Code des Transports - Loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer - Decret du
22 mars 1942,

Code minier : articles 84 modifié et 107.
Code forestier : articles L 322-3 et L. 322-4.
L.oi du 29 décembre 1892 {occupation temporaire).

Décret-loi du 30 octobre 1935 modifié en son article 6 par la loi du 27 octobre 1942 relatif
a la servitude de visibilité concernant les voies publiques et les croisements a niveau.

Décret n° 59-962 du 31 juillet 1959 modifié concernant I'emploi des explosifs dans les
miniéres et carriéres.

Décret du 14 mars 1964 reiatif aux voies communales.

Décret n° 69-601 du 10 juin 1969 relatif a la suppression des installations lumineuses de
nature a créer un danger pour la circulation des trains.

Décret n° 80-331 du 7 mai 1980 portant réglement général des industries extractives.
Fiche note 11.18 BIG n° 78-04 du 30 mars 1978.

Ministére des Transports - Direction Générale des Transports intérieurs -
Direction des Transports Terrestres.

Mise & jour au 24 aolt 2015 1



l1 - PROCEDURE D’INSTITUTION
A -PROCEDURE

Application des dispositions du Code des Transports et de la loi du 15 juillet 18435 sur la
police des chemins de fer, qui a institué des servitudes & I'égard des propriétés riveraines
de la voie ferrée.

Sont applicables aux chemins de fer :

- les lois et réglements sur la grande voirie qui ont pour objet d'assurer la conservation
des fossés, talus, haies et ouvrages, le passage des bestiaux et les dépdts de terre et
autres objets quelconques (Articles L 2231-1, L 2232-2 et L 2231-3 du Code des
Transports) ;

- les servitudes spéciales qui font peser des charges particuliéres sur les propriétés
riveraines afin d'assurer le bon fonctionnement du service public que constituent les
communications ferroviaires (Articles 5 de la loi du 15 juillet 1845 et L2231-5 et suivants
du Code des Transports) ;

- les lois et réglements sur I'extraction des matériaux nécessaires aux travaux publics
(Loi du 29 décembre 1892 sur I'occupation temporaire).

Les servitudes de grande voirie s’appliqguent dans des conditions un peu particuliéres :
Alignement

L'obligation d’alignement s'impose aux riverains de ia voie ferrée proprement dite et a
ceux des autres dépendances du domaine public ferroviaire telles que les gares, les cours
de gare et avenues d’acceés non classées dans une autre voirie ;

L'obligation d'alignement ne concerne pas les dépendances qui ne font pas partie du
domaine public ol seule existe une obligation éventuelle de bornage a frais communs.

L'alignement, accordé et porté a la connaissance de lintéressé par arrété préfectoral, a
pour but essentiel d’assurer le respect des limites des chemins de fer.

L’administration ne peut pas, comme en matiére de voirie, procéder a des redressements,
ni bénéficier de la servitude de reculement (Conseil d’Etat, arrét Pourreyron du 3 juin
1910).

Mines et carriéres

Si les travaux de recherches ou d'exploitation d’'une mine sont de nature a compromettre
la conservation des voies de communication, il y sera pourvu par le Préfet du
département.

Les cahiers des charges des concessionnaires indiquent que ces demiers doivent obtenir
des préfets des autorisations spéciales, lorsque les travaux doivent étre exécutés a
proximité des voies de communication. La distance étant déterminée dans chaque cas
d'espéce.
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B - INDEMNISATION

L'obligation de procéder a la suppression de constructions existantes au moment de la
promulgation du Codes des Transports ou lors de I'établissement de nouvelles voies
ferrées (Article L 2231-8 du Code des Transports), ouvre aux proprietaires un droit &
indemnité fixée comme en matiére d'expropriation.

L'obligation de procéder a la suppression de plantations, excavations, couvertures en
chaume, amas de matériaux existant au moment de la promulgation du Code des
Transports ou lors de I'établissement de nouvelles voies ferrées (Article L 2231-8) ouvre
aux propriétaires un droit & indemnité déterminée par la juridiction administrative, selon les
régles prévues en matiére de dommages de travaux publics.

L'obligation de débroussaillement, conformément aux termes des articles L322.3 et L
322.4 du Code forestier, ouvre aux propriétaires un droit & indemnité. En cas de
contestation, I'évaluation en sera faite en dernier ressort par le tribunal d'instance.

Une indemnité est due aux concessionnaires de mines établies antérieurement, du fait du
dommage permanent résuftant de I'impossibilité d'exploiter des richesses miniéres dans la
zone prohibée.

En dehors des cas énoncés ci-dessus, les servitudes applicables aux riverains du chemin
de fer n'ouvrent pas droit a indemnité.

C - PUBLICITE

En matiére d'alignement, délivrance de l'arrété d’alignement par le préfet du département.

Il - EFFETS DE LA SERVITUDE
A - PREROGATIVES DE LA PUISSANCE PUBLIQUE
1) Prérogatives exercées directement par la puissance publique

Possibilité pour la SNCF, quand le chemin de fer traverse une zone boisée, d’exécuter a
I'intérieur d’'une bande de 20 métres de largeur caiculée du bord extérieur de la voie, et
aprés en avoir avisé les propriétaires, les travaux de débroussaillement des morts-bois
(Articles L 322-3 et L 322-4 du Code forestier).

2) Obligations de faire imposées au propriétaire

Obligation pour le riverain, avant tous travaux, de demander la délivrance de son
alignement.

Obligation pour les propriétaires riverains de procéder a I'élagage des plantations situées
sur une longueur de 50 métres de part et d'autre des passages a niveau ainsi que de
celles faisant saillie sur la zone ferroviaire, aprés intervention pour ces derniéres d'un
arrété préfectoral (Loi des 16 et 24 aolt 1970). Sinon, intervention d'office de
I'administration.
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Obligation pour les riverains d’une voie communale au croisement avec une voie ferrée,
de maintenir, et ce, sur une distance de 50 métres de part et d’'autre du centre du
passage a niveau, les haies a une hauteur de 1 métre au-dessus de 'axe des chaussées
et les arbres de haut jet @ 3 metres (Décret du 14 mars 1964 relatif aux voies
communales).

Application aux croisements a niveau non munis de barnéres d'une voie publique et d’'une
voie ferrée des dispositions relatives & la servitude de visibilite, figurant au décret-foi du 30
octobre 1935 modifié par la loi du 27 octobre 1942.

Obligation pour les propriétaires, sur ordre de I'administration, de procéder, moyennant
indemnité, & la suppression des constructions, plantations, excavations, couvertures en
chaume, amas de matériaux combustibles ou non, existant dans les zones de protection
édictées par le Code des Transports, et pour I'avenir lors de I'établissement de nouvelles
voies ferrées (Article L 2231-8 du Code des Transports).

En cas d'infraction aux prescriptions du Code des transports, réprimée comme en matiére
de contravention de grande voirie, les contrevenants sont condamnés par le juge
administratif & supprimer dans un délai donné, les constructions, plantations, excavations,
couvertures en chaume, dépéts contraires aux prescriptions, sinon la suppression a lieu
d'office aux frais du contrevenant (Article L 2232-2 du Code des Transports).

B - LIMITATIONS AU DROIT D’UTILISER LE SOL
1) Obligations passives

Obligation pour les riverains voisins d’'un passage a niveau de supporter les servitudes
résultant d'un plan de dégagement établi en application du décret-loi du 30 octobre 1935
modifié le 27 octobre 1942 concernant les servitudes de visibilité.

interdiction aux riverains des voies ferrées de procéder a [édification d’aucune
construction autre gu’'un mur de cloture, dans une distance de 2 métres d’'un chemin de
fer. Cette distance est mesurée soit de l'aréte supérieure du déblai, soit de l'aréte
inférieure du talus de remblai, soit du bord extérieur du fossé du chemin et a défaut d'une
ligne tracée a 1,50 métre a partir des rails extérieurs de la voie de chemin de fer.
L'interdiction s'impose aux riverains de la voie ferrée proprement dite et non pas aux
dépendances du chemin de fer non pourvues de voies : elle concerne non seulement les
maisons d’habitation mais aussi les hangars, magasins, écuries, etc. {(Article 5 de la loi du
15 juillet 1845).

Interdiction aux riverains des voies ferrées de planter des arbres a moins de 6 meétres et
des haies vives a moins de 2 métres de la limite de la voie ferrée constatée par un arréte
d'alignement. Le calcul de la distance est fait d’aprés les régles énoncées ci-dessus en
matiére de construction (application des régles édictées par l'article 5 de la loi du 9
ventdse, An VIII).

Interdiction d’établir aucun dépét de pierres ou objets non inflammables pouvant étre
projetés sur la voie a moins de 5 metres. Les dépdts effectués le long des remblais sont
autorisés lorsque la hauteur du dépét est inférieure a celle du remblai (Article L 2231-7 du
Code des Transports).
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Interdiction d’établir aucun dépdt de matiéres inflammables et des couvertures en chaume
a moins de 20 meétres d'un chemin de fer.

Interdiction aux riverains d’'un chemin de fer qui se trouve en remblai de plus de 3 métres
au-dessus du terrain naturel de pratiquer des excavations dans une zone de largeur égale
a la hauteur verticale du rembilai, mesurée a partir du pied du talus (Article L 2231-6 du
Code des Transports).

interdiction aux riverains de la voie ferrée de déverser leurs eaux résiduelles dans les
dépendances de la voie ferrée (Article L 2231-3 du Code des Transports).

2) Droits résiduels du propriétaire

Possibilité pour les propriétaires riverains d'obtenir, par arrété préfectoral, une dérogation
a linterdiction de construire 8 moins de 2 métres du chemin de fer lorsque la slreté
publique, la conservation du chemin de fer et la disposition des lieux le permettent (Article
L 2231-5 du Code des Transports).

Possibilité pour les riverains propriétaires de constructions antérieures au Code des
transports ou existantes lors de la construction d’'un nouveau chemin de fer de les
entretenir dans I'état ou elles se trouvaient a cette époque (Article L 2231-5 du Code des
Transports).

Possibilité pour les propriétaires riverains d’obtenir, par décision du préfet, une dérogation
a l'interdiction de planter des arbres (distance ramenée de 6 méfres a 2 métres) et des
haies vives (distance ramenée de 2 métres a 0,50 métre).

Possibilité pour les propriétaires riverains d’exécuter des travaux concernant les mines et
carrieres, a proximité des voies ferrées, a condition d’en avoir obtenu l'autorisation
préfectorale déterminant, dans chaque cas, la distance & observer entre le lieu des
travaux et le chemin de fer.

Possibilité pour les propriétaires riverains de procéder a des excavations en bordure de
voie ferrée en remblai de plus de 3 métres dans la zone d’une largeur égale a la hauteur
verticale du remblai mesurée a partir du pied du talus, a condition d’en avoir obtenu
I'autorisation préfectorale délivrée aprés consultation de la SNCF.

Possibilité pour les propriétaires riverains de procéder a des dépdts d’objets non
inflammables dans la zone de prohibition lorsque la slreté publique, la conservation du
chemin de fer et la disposition des lieux le permettent et a condition d’en avoir obtenu

I'autorisation préfectorale.

Les dérogations accordées a ce titre sont toujours révocables (Article L 2231-5 du Code
des Transports).
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Mesdames et Messiears les Prifets de départements

Directions départementales de I'éguipement

Objet : abrogation de la eireulzire DAU-DIT n°60-20 du 5 mars 1990 relative 3 Iz prise en compte du
domaine da la SNCF dans I"élshoration des docaments d’urbanisme (NOR ; EQLIT04103661).

La circulaire DAU-DTT n® 90-20 du 5 mats 1990 citée en objet prinait Uinstauration
d’un zonage spécifique des emprises ferroviaires dans les documents d'urbanisme.

Dans certains cas, ce zonage s'est avéré 8tre un frein 2 I'optimisation de la gestion
patrimoniale des établissements publics RFF et SNCF, ainsi qu’a la misc en ccuvre des
projets urbains des collectivités publiques. Son maintien n’est donc plus justifié, en
particulier lorsqu’il est manifests qu‘un terrain situé dans ce zomage n’a plus dutilité
ferroviaire.

Le fondement des dispositions de cette circulaire relatives au zonage ferroviaise était
constitué par Particle R. 123-18, II, 1° du code de P’urbanismoe, qui a € remplacé
depuis par [*axticle R. 123-11, b de ce code, Cet article ne prévoit nullement la création
d*un zonage ferroviaire, mais dispose simplement que les documents graphiques dit plan
focal d*urbanisme peuvent délimiter « les secteurs oit les nécessités du fonctionnement
des services publics, [...] justifient que soient interdites ou soumises & des conditions
spéciales les constructions e installations de loute nature, permanentes on non, les
plantations, dépits, affouillements, forages et exhaussements des sols. »

Ces dispositions n’imposent pas un traiternent des emprises ferroviaires différencié de
celud des emprises routitres, ni de zomage particulier.

Par ailleuss, la protection des emprises ferroviaires est, de toute facon, convenablement
assurée par leur appartenance au domaine public ferroviaire et par les servitudes prévues

par Ja loi da 15 juillet 1845 sur 1a police des chemins de fer.
" -



I 'y a donc aucun fondement juridique pour que ¢és emprises fassent ¥'objet d'une
zone particulitre dans Jes documents d’urbanisme.

Vous veillerez A ce gue les régles applicables daus Jes zones oll sont situées ces
emprises n'interdisent pas les travanx, installations et constructions nécessaires &

Pactivitd ferroviaire.

Vous veillerez également 3 ce que ces régles autorisent sur les emprises ferroviaires les
méimes constructions et installations que sur le reste de fa zone dans laquelle elles sont
situées.

La présente instruction abroge 12 circulaire n® 90-20 du 5 mai 1990 précitée.

Veous informesez les maires et les présidents des établissements publics de coopération
intercommunale compétents des dispositions de la présents instruction et veillerez 4 ce

que vos services s'assurent de leur prise en compte dans le cadre de ’élaboration, dc ia
révision ou de la modification des documents d’urbanisme.

Pour le ministre et par délégation, Pour le ministre et par délégation,
Le Directeur des transports tertestres, Le Directenr général de l'urbanisme,
de I’habitat et de 1a construction,

;ﬁujm F:gois DELARUE



INTEGRATION DES EMPRISES FERROVIAIRES DANS LES ZONAGES AVOISINANTS
Les emprises ferroviaires peuvent étre classées dans I'ensemble des zonages prévus au code de Furbanisme : zone
U, zone AU, zone A et zone N.
Le classement doit &tre cohérent avec le tissu urbain environnement. A titre d'exemple, il sembie logique de classer en

zone U les gares situées le plus souvent en centre ville. De méme, les cours marchandises peuvent, le plus souvent,
gtre classées en zone U (activité ou mixte). Les voies ferrées traversant des zones agricoles doivent étre classées en

zone Aou N,

MODIFICATIONS A APPORTER AU REGLEMENT DES ZONES AVOISINANTS.
Ces dérogations ont pour but de permettre & RFF et a la SNCF d'implanter sur le Domaine Public Femroviaire les
petites installations indispensables a I'exploitation ferroviaire telles que les guérites de signalisation, les abris quais, les
abris parapluies, les relais Radio-Sol-Train, les antennes Radio-Sol-Train et GSMR.

«* Article 2 : Occupation et utilisation des sols admises

Sont admises : les constructions et installations de toute nature, les dépbts, les exhaussements et affovillements des
sols nécessaires & 'entretien et au fonctionnement du service public ferroviaire et des services d'intéréts collectifs.

%+ Article 6 : Implantation par rapport aux voies et emprises publiques ou privées

Merci de prévoir une dérogation pour les constructions nécessaires au fonctionnement du service public et dont
limplantation est commandée par des impératifs technigues liés a l'exploitation ferroviaire.

%+ Article 7 : Implantation par rapport aux limites séparatives

Merci de prévoir une dérogation pour les constructions nécessaires au fonctionnement du service public et dont
limplantation est commandée par des impératifs techniques liés a I'exploitation ferroviaire.

< Article 8 : Implantation des constructions les unes par rapport aux autres sur une méme propriété.

Merci de prévoir une dérogation pour les constructions et installations nécessaires aux services publics ou d'intéréts
collectifs.

<+ Article 10 : Hauteur des constructions

Merci de préciser qu'aucune hauteur maximale n'est fixée pour les constructions et installations nécessaires a
I'exercice du service public ferroviaire.

%+ Article 13 ; Espaces libres et Plantations

Cette réglementation doit &tre compatible avec |'application de la servitude d'utilité publique instaurée par la loi du 15
juillet 1845 (aucune plantation d'arbres a hautes tiges dans une distance inférieure @ 6 metres de |a limite légale du
chemin de fer).

% Article 14: COS

Merci de prévair une exonération pour les constructions et installations nécessaires aux services publics ou d'intérét
collectif.



Bois classés et talus classés paysagers protégés au titre
de larticle L123-1-5 7° du code de l'urbanisme

La présence de bois classés ou de talus paysagers protégés au titre de I'article
L123-1-5 7° du code de l'urbanisme dans les zones assujetties aux servitudes
ferroviaires est incompatible avec I'exploitation du chemin de fer : servitude publique

relative au chemin de fer.

1. Aspect légal
Ces terrains sont entiérement soumis aux servitudes prescrites dans la fiche T1

{voir extraits ci-apres) qui impose notamment des distances a respecter en
matiére de plantation (arbre & haute tige, haie, taillis...). Il n'y a donc pas lieu de
prévoir la nécessité d’autorisation de déboisement pour ce qui est une obligation
de prescriptions légales.

2. Aspect technique
Les talus de remblais et de déblais ferroviaires sont une composante technique

de Tinfrastructure ferroviaire, soumise a des régles de maintenance ayant pour
but d'assurer la sécurité des circulations ferroviaires.

La vegetation conservée sur ces talus ne peut-étre qu'au plus arbustive pour
éviter tout désordre du type de ceux survenus lors de la tempéte de 1999 et le
choix de sa maintenance doit étre a l'initiative de I'exploitant ferroviaire.

Par conséquent, afin de ne pas nuire aux installations et aux circulations
ferroviaires :
¢ les boisements ne doivent pas éfre pérennisés sur ces derniers car ils
pourraient fragiliser la structure de I'ouvrage d’art
¢ plutdot qu’un aplat en surface, RFF préférerait voir afficher 'idée d’un
filtre végétal : soit une ligne de boisement, qui devra respecter la
servitude T1, le code civil {plantation en limite de propriété) et le code de
I'urbanisme.

NB : Extrait s’appliquant a 'entretien des plantations de la servitude T1et aux zones
ferroviaires en bordure desquelles peuvent s’appliquer les servitudes relatives au
chemin de fer.

lil. - EFFETS DE LA SERVITUDE

A. - PREROGATIVES DE LA PUISSANCE PUBLIQUE

1 Prérogatives exercées directement par la puissance publique
Possibilite pour ia S.N.C.F., quand le chemin de fer traverse une zone boisée,
d'exécuter a l'intérieur d'une bande de 20 métres de largeur calculee du bord

extérieur de la voie, ef aprés en avoir avisé les propriétaires, les travaux de
débroussaillement de morts-bois (Art L 322-3 et L 322-4 du code forestier)



2 Obligations de faire imposées au propriétaire

Obligation pour le riverain, avant tous travaux, de demander la délivrance de son
alignement.

Obligation pour les propriétaires riverains de procéder & I'élagage des plantations
situées sur une longueur de 50 métres de part et d'autre des passages 4 niveat ainsi
que de celles faisant saillie sur la zone ferroviaire, aprés intervention pour ces
derniéres d'un arrété préfectoral (lois des 16 et 24 aoit 1970). Sinon intervention
d'office de l'administration.

B. - LIMITATIONS AU DROIT D'UTILISER LE SOL

1 Obligations passives

Interdiction aux riverains des voies ferrées de planter des arbres 4 moins de 6
métres et des haies vives a moins de 2 meétres de la limite de la voie ferrée constatée
par un amrété d'alignement. Le calcul de la distance est fait d'aprés les regles
énoncées ci-dessus en matiére de construction (application des régles édictées par
'article 5 de la loi du 9 ventése, An Viii).

2° Droits résiduels du propriétaire
Possibilité pour les propriétaires riverains d'obtenir, par décision du préfef, une

dérogation & l'interdiction de planter des arbres (distance ramenée de 6 métres a 2
métres) et les haies vives (distance ramenée de 2 métres a 0,50 melre).



SNCF IMMOBILIER
DIRECTION IMMOBILIERE TERRITORIALE NORD

NOTICE TECHNIQUE POUR LE REPORT AUX P.L.U. DES SERVITUDES
GREVANT LES PROPRIETES RIVERAINES DU CHEMIN DE FER

L'article L 2231-3 du Code des transports rend applicable aux propriétés riveraines de la voic ferrée les
scrvitudes prévues par les lois et réglements sur la grande voirie et qui concernent notamment :
- l'alignement,
I'écoulement des eaux,
- la distance & observer pour les plantations et I'élagage des arbres plantés.

D'autre part, les articles 5 de la Loi de 1845 relative 4 la Police des Chemins de Fer et L 2231-6 du
Code des Transports instituent des servitudes spéeiales en ce qui conceme les distances 4 respecter
pour les constructions et les excavations le long de la voie ferrée.

De plus, en application du décret-loi du 30 octobre 1935 modifié par la loi du 27 octobre 1942, des
servitudes peuvent grever les propriétés riveraines du Chemin de Fer en vue d'améliorer la visibilité

aux abords des passages a niveau.

Les distances fixées par loi du 15 juillet 1845 sont calculées & partir de la limite légale du Chemin de
Fer, laquelle est indépendante de la limite réelle du domaine concédé a la SNCF.

Selon l'article 5 de cette loi, la limite 1égale du Chemin de Fer est déterminée de la maniére suivante

a) Voie en plate-forme sans fossé :
une ligne idéale tracée a 1,50 m du bord du LN
rail extérieur (figure 1) et |
TR AR T T AN 8T

b) Voie en plate-forme avec fossé :
le bord extérieur du fossé (figure 2)

Figuire 7

¢) Voie enremblai:
l'aréte inférieure du talus de remblai (figure 3)

ou
Figurs 3

le bord extérieur du fossé si cette voie
comporte un fossé (figure 4)

d) Voie en déblai :
l'aréte supérieure du talus de déblai
(figure 5)
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Dans le cas d'une voie posée 4 flanc de cotcau, la
limite légale a considérer est constituée par le
point extréme des déblais ou remblais effectués
pour la construction de la ligne et non la limite du
talus naturel (figures 6 et 7)

Lorsque le talus est remplacé par un mur de
souténement, la Hmite légale est, en cas de
remblai, le pied et, en cas de déblai, la créte de ce
mur (figures 8 et 9)

Lmits lgale

"

Frpure & Figuis 8

Lorsque le chemin de fer est ¢tabli en remblai et que le talus a été rechargé ou modifié par suite
d'apport de terre ou d'épuration de ballast, la limite 1égale pourra étre déterminée & partir du pied du
talus primitif, & moins toutefois que cet élargissement de plate-forme ne soit destiné 3 1'établissement
prochain de nouvelles voies.

En bordure des lignes & voie unique dont la plate-forme a été acquise pour 2 voies, la limite 1égale est
déterminée en supposant la deuxiéme voie construite avec ses talus et fossés.

Il est, par ailleurs, fait observer que les servitudes prévues par le Code des Transport n'ouvrent pas
droit 3 indemnité.

Enfin, il est rappelé qu'indépendamment des servitudes énumérées ci-dessus - dont les conditions
d'application vont étre maintenant précisées- les propriétaires riverains du Chemin de Fer doivent se
conformer, le cas échéant, aux dispositions dudit Code, concemant les dépdts temporaires et
l'exploitation des mines ¢t carriéres 4 proximité des voies ferrées.

1 - Alignement.
L'alignement est la procédure par laquelle I'Administration détermine les limites du domaine public
ferroviaire,

Tout propriétaire riverain du Chemin de Fer qui désire élever une construction ou établir une ¢léture
doit demander l'alignement. Cette obligation s'impose non seulement aux riverains de la voie ferrée
proprement dite, mais encore & ceux des autres dépendances du domaine public ferroviaire telles que
gares, cours de gares, avenues d'aceés, etc ...
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L'alignement est délivré par arrété préfectoral. Cet arrété indique aussi les limites de la zone de
servitudes a l'intérieur de laquelle il est interdit, en application du Code des Transports, d'élever des
constructions, d'établir des plantations ou d'effectuer des excavations.

L'alignement ne donne pas aux riverains du Chemin de Fer les droits qu'il confére le long des voies
publiques, dits "aisances de voirie". Ainsi, aucun accés ne peut &tre pris sur la voic ferrée.

2 - Ecoulement des caux
Les riverains du Chemin de Fer doivent recevoir les eaux naturelles telles que caux pluviales, de

source ou d'infiltration provenant normalement de la voie ferrée ; ils ne doivent rien entreprendre qui
serait de nature 4 géner leur libre écoulement ou a provoquer leur refoulement dans les emprises

ferroviaires.

D'autre part, si les riverains peuvent laisser écouler sur le domaine ferroviaire les caux naturelles de
leurs fonds, dés l'instant qu'ils n'en modifient ni le cours ni le volume, par contre, il leur est interdit de
déverser leurs eaux usées dans les dépendances du Chemin de Fer.

3 - Plantations

a) arbres a haute tige - Aucune plantation d'arbres 4 haute tige ne peut étre faite 4 moins de 6 métres de
la limite légale du Chemin de Fer. Toutefois, cette distance peut-étre ramenée & 2 métres par

autorisation préfectorale.
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Figury 10

b) haies vives - Elles ne peuvent étre plantées a l'extréme limite des propriétés riveraines : une distance
de 2 metres de la limite 1égale doit étre observée, sauf dérogation accordée par le Préfet qui peut
réduire cette distance jusqu'a 0,50 métre.
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Dans tous les cas, l'application des régles ci-dessus ne doit pas conduire 4 planter un arbre 4 moins de
2 métres de la limite réelle du Chemin de Fer et une haie vive 4 moins de 0,50 métre de cette limite.

4 — Constructions
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Indépendamment des marges de reculement susceptibles d'étre prévucs dans les plans locaux
d'urbanisme, aucune construction, autre qu'un mur de cldture, ne peut étre établic & moins de 2 métres
de la limite 1égale du Chemin de Fer.
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Il en résulte des dispositions précédentes que si les cldtures sont autorisées 4 la limite réelle du
Chemin de Fer, les constructions doivent étre établies en retrait de cette limite réelle dans le cas ol
celle-ci est située & moins de 2 meétres de la limite légale.

Cette servitude de reculement ne s'impose qu'aux propriétés riveraines de la voie ferrée proprement
dite, qu'il s'agisse d'une voie principale ou d'une voie de garage ou encore de terrains acquis pour la
pose d'une nouvelle voie.

11 est, par ailleurs, rappelé qu'il est interdit aux propriétaires riverains du Chemin de Fer d'édifier, sans
l'autorisation de la SNCF, des constructions qui, en raison de leur implantation, entraineraient, par
application des dispositions d'urbanisme, la création de zones de prospect sur le domaine public
ferroviaire (Cf Iléme partic ci-aprés).

5 - Excavations

Aucune excavation ne peut étre effectuée en bordure de la voie ferrée lorsque celle-ci se trouve en
remblai de plus de 3 métres au-dessus du terrain naturel, dans une zone de largeur égale 4 la hauteur
du remblai mesurée & partir du pied du talus.
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6 - Servitudes de visibilité aux abords des passages & niveau

Les propriétés riveraines ou voisines du croisement 4 niveau d'une voie publique ¢t d'une voie ferrée
sont susceptibles d'étre frappées de servitudes de visibilité en application du décret-loi du 30 octobre
1935 modifié par la loi du 27 octobre 1942.
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Ces servitudes peuvent comporter, suivant les cas
l'obligation de supprimer les murs de cl6tures ou de les remplacer par des grilles, de supprimer les
plantations génantes, de ramener et de tenir le terrain et toute superstructurc d un niveau
déterminé,
l'interdiction de bétir, de placer des clotures, de remblayer, de planter et de fairc des installations

au-dessus d'un certain niveau,
- la possibilité, pour l'administration, d'opérer la résection des talus, remblai et tous obstacles
naturels, de maniére a réaliser des conditions de vue satisfaisantes.

Un plan de dégagement soumis a enquéte détermine, pour chaque parcelle, la nature des servitudes
imposées, lesquelles ouvrent droit 3 indemnité.

A défaut de plan de dégagement, la Direction Départementale de I'Equipement soumet 4 la SNCF,
pour avis, les demandes de permis de construire intéressant une certaine zone au voisinage des

passages & niveau non gardés.

Cette zone est représentée par des hachures sur le croquis ci-dessous {figure 14)
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